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01 标准项目类型

本标准项目属于：

 汽车制动磨损颗粒物排放测试方法标准，与《中华人民共和国环境保护法》、《中华人

民共和国大气污染防治法》等法律法规以及《中共中央 国务院关于深入打好污染防治攻

坚战的意见》、《深入打好重污染天气消除、臭氧污染防治和柴油货车污染治理攻坚战

行动方案》等方针政策紧密关联的标准项目

 ICS国际标准分类号：43.020

 CCS中国标准文献分类号：T40

 本项目领域尚无国标、行标，属于补缺类
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02 重点情况说明（规划、政策、体系等）

 《中华人民共和国大气污染防治法》和《中共中央 国务院关于深入打好污染防治攻坚战的意见》等法规政策都包

含对移动源细颗粒物（PM2.5）排放的控制

 汽车制动磨损颗粒物排放控制是落实《中华人民共和国大气污染防治法》等法律法规以及《中共中央 国务院关于

深入打好污染防治攻坚战的意见》等方针政策的有力措施
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02 重点情况说明（规划、政策、体系等）

 汽车制动排放随着尾气排放标准的加严而日益凸显，目前我国汽车排放标准体系中尚无制动磨损颗粒物排放相关

的标准及规范。

 为了助力低排放制动器研发、支撑行业监管，以进一步减少汽车污染物排放，亟需尽快制定制动排放测试方法标
准。
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03 标准项目的急迫性

 随着汽车尾气排放标准持续加严、尾气后处理技术不断进步以及新能源汽车的逐渐普及，未受管控的汽车非尾气颗

粒物排放日益凸显。

• 德国环境署预测：汽车排放的总颗粒物中，非尾气颗粒物的占比将超过80%

• 有研究表明，摩擦制动过程排放的颗粒物贡献了16%~55%的城市非尾气PM10排放以及39%~63%的城市非尾气

PM2.5排放

• 制动过程产生的PM10和PM2.5排放是非尾气颗粒物的重要组成部分，且颗粒物中有30%-40%为金属元素（钡、

铜、锑、铁等），容易引起肺部炎症
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03 标准项目的急迫性

 国内外众多研究机构通过惯性试验台法、底盘测功机法、盘销法、实际道路法等对制动颗粒物排放进行研究，究其

测试系统准确性以及评价方法的不同，得到的制动颗粒物排放水平相差很大。
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03 标准项目的急迫性

 欧洲和日本已明确提出轻型车（乘用车）制动磨损颗粒物的测试方法，因此我国也亟需提出汽车制动测试评价方法。

欧 洲

 2022年11月欧七提案：制动排放

 制动排放限值：分两阶段执行

日本

 2020年3月，日本发布了《JASO C

470:2020 乘用车制动颗粒物试验方

法》，规定了使用制动测功机对乘用车

制动器开展颗粒物排放的测试方法

 制动排放测试方法：采用UN GTR PMP
工作组开发的测试方法
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03 标准项目的创新性、国际性

创新性

国际性
目前欧洲、日本、美国都在制定相关的制动排放标准，此标准的制定

有利于提升我国对于国际制动排放标准制定的话语权。

本标准规定了基于制动测功机的汽车制动排放测试规程，包括试验前

准备、制动器磨合、制动排放试验、数据记录及结果计算、试验报告

等内容

适用于使用摩擦式制动器的轻型汽车（M1、N1类和最大设计总质量

不超过3500kg的M2类车辆）和最大设计总质量大于3500kg的重型

商用车辆
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04 标准项目对产业发展的作用和意义

 我国制动器产业情况：我国汽车制动器市场中本土企业、外资企业和合资企业的市场份额分别约为60%、

30%和10%；2020年我国汽车制动器市场规模达到100亿元，预计到2025年可达150亿元。

现从事制动器相关产品研发生产的企业主要有：

外企及合资
品牌

国内品牌
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04 标准项目对产业发展的作用和意义

现从事制动片和制动盘产品研发、生产的企业众多，产品制造质量参差不齐，产品配方相差

很大。现阶段对制动磨损的评价方式为盘片称重法和厚度测量法，无法评估颗粒物排放水平。

制动颗粒物排放测试的引入，有利于规范制动器生产企业对于生产质量的控制、优化产品配

方，并且有利于制动器表面处理工艺的采用，有利于行业发展和技术进步。
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05 标准项目与国际标准（国外先进标准）的对比分析情况

06 标准项目与现有标准的协调配套情况

 国际标准中对于制动颗粒物的测试规程要求不同，且不含重型车制动排放测试规程
 本标准计划在吸收国外同行业先进技术和经验的基础上，广泛征求行业的意见，充分考虑国内情况，保证标准可

行性

 我国尚无汽车制动排放相关标准；

 本标准的制定可将汽车颗粒物排放控制范围从尾气排放进一步扩展至非尾气排放，是对现有汽车排
放标准体系的补充。

地区 标准名称 测试规程 备注

欧洲
Proposal for a new UN GTR on 
Laboratory Measurement of Brake 
Emissions for Light-Duty Vehicles

包含制动盘温度控制、磨
合、颗粒物测量等

无重型车制动排放测试系统
要求

日本
JASO C470:2020 乘用车制动磨损颗粒物
排放测量方法

包含磨合、颗粒物测量，
不含制动盘温度控制

本标准
汽车制动排放测试方法（制动测功机法）
第4部分：测试规程

轻型车、重型车制动排放
测试规程

包含轻型车、重型车制动排
放测试规程
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07 标准主要内容

 范围：

本文件规定了基于制动测功机的制动器颗粒物排放试验规程，包括试验前准备、制动器磨合、制

动排放试验、数据记录及结果计算、试验报告等内容。

本文件适用于使用摩擦式制动器的轻型汽车（M1、N1类和最大设计总质量不超过3500kg的M2

类车辆）和最大设计总质量大于3500kg的重型商用车辆。

 本标准包括的主要内容：

1  适用范

围

2  规范性

引用文件

3  术语和

定义

4  试验前

准备

5 制 动 器

磨合

6 制 动 排

放试验

7 数 据 记

录及结果计算

8 试验报告
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08 其它应予说明的问题

 本标准包括的具体内容

 明确制动器安装规范

 制定制动器温度控制要求

 制定制动器磨合和制动颗粒物测试规程

 制定制动颗粒物计算方法

 制定循环有效性判定条件



 项目进度安排

标准立项：2024年1月

成立工作组：2024年1月

标准技术研究:2024年2月-2024年6月

提出标准草案：2024年7月

工作组内部评审及验证：2024年8月-2024年9月

完成征求意见稿：2024年10月

形成报批稿：2024年12月
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08 其它应予说明的问题



谢谢！

中汽研汽车检验中心（天津）有限公司


